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Star 4x4 — prototyp 




Star 266 w pokazowym (bezpiecznym) pokonywaniu brodu 



Star-266 pozostanie w historii polskiej motoryzacji jako samochod, 
ktory „zmotoryzowaf transport po drogach i bezdrozach poligonow. 
266 powstat w wyniku doswiadczeri z eksploatacji poprzednich modeli 
66 i 660 produkowanych w Starachowicach. To byta na tyle udana 
konstrukcja, iz jej zasadniczych cech nie zmieniano mimo statej 
modernizacji samochodu. Produkowano i produkuje si§ go nadal 
w roznych wersjach i z roznymi nadwoziami. Samochod byt i nadal jest 
doskonatajerenow^ciezarowka^sredniej ladownosci, stuzaca^nie tylko 
w Wojsku Polskim, ale rowniez z duzym powodzeniem w roznych 
dziedzinach gospodarki narodowej w kraju i za granica^. Jest przy- 
ktadem przemyslanej konstrukcji, uniwersalnego i taniego w eksploa- 
tacji pojazdu. 



STAR 20 

W kwietniu 1946 r. owczesny minister prze- 
mystu i handlu wydat zarzqdzenie o rozpo- 
czeciu prac maja,cych na celu uruchomienie 
produkcji seryjnej nowej polskiej ciezarowki. 
Dokumentacje techniczna. samochodu opra- 
cowano w Centralnym Biurze Konstrukcyj- 
nym nr 5 (CBK-5) w Lodzi. W pazdzierniku 
1947 r. bytjuz gotowy prototypowy silnik S-40 



wykonany w Zaktadzie Doswiadczalnym 
Przemystu Motoryzacyjnego w Ursusie k. 
Warszawy. Gotowe, prototypowe podwozie 
przekazano w lutym 1948 r. do Huty Lud- 
wikow w Kielcach, w celu zabudowy nad- 
wozia. Po zakohczeniu badaii drogowych 
w czerwcu tego roku prototyp by+ demon- 
strowany dyrekcji Centralnego Zjednoczenia 
Przemystu Motoryzacyjnego i ministrowi 
przemystu i handlu. W sierpniu przekazano 
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Star 20 — prototyp, 1947 r. 
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do Huty Ludwikow nastepne dwa podwozia 
do dalszej zabudowy. 

Komisja kwalifikacyjna CBK-5 postanowita 
przekazac dokumentacje techniczna^ (po wy- 
konaniu niezbednych zmian) wraz z trzema 
prototypami do zaktadow w Starachowicach. 
15 grudnia 1948 r. delegaci na Kongres Zjed- 
noczeniowy PPR i PPS, przyjechali pierwszy- 
mi piecioma pojazdami wyprodukowanymi 
w Starachowicach. Byfy one publicznie de- 
monstrowane przed gmachem Politechniki 
Warszawskiej, gdzie odbywat sie 6w Kongres. 

Pierwsze ciezarowki (w 1948 r. wykonano 
ich tacznie 10 egz.) byfy podstaw^ dalszego 
rozwoju samochodow ciezarowych sredniej 
tadownosci na potrzeby gospodarki narodo- 
wej i wojska. W 1949 r. bramy fabryki opus- 
cito 245 Starow 20. W 1950 r. — 782 egz., 
w 1951 r., kiedy to uruchomiono tasme mon- 
tazowa^ — 2568 egzemplarzy. 

CI/\GNIK 

POtG^SIENICOWY SG-10 

Produkowany seryjnie Star 20 byt podsta- 
wa^do opracowania roznych nadwozi i rozwi- 
jania konstrukcji podwozia, a wiec do tworze- 
nia catej gamy odmian i wersji samochodu 
podstawowego. W lutym 1949 r. MON zlecil 
CBK-5 opracowanie dokumentacji technicz- 
nej ciacjnika po+gasienicowego. Wzorami ta- 
kiego pojazdu byfy: niemiecki Opel Maultier 
i rosyjskie ZIS-42 i GAZ-60. Brak tego typu 
pojazdu byt szczegolnie dotkliwie odczuwany 
w jednostkach ciezkiej artylerii. Prototyp ciacj- 



nika wykonano w Zaktadzie Doswiadczalnym 
w Ursusie. Gotowy ciacjnik przekazano do 
badari we wrzesniu 1949 r. Pierwsze jazdy 
wykazafy szereg wad konstrukcji. Czesc 
z nich udato s\q usunac, zmieniajac skrzynke 
biegow na pochodzaca^ z samochodu Ford. 
Uzyskane wyniki badah umozliwify uscislenie 
wymagan taktyczno-technicznych (WTT) na 
ten ciacjnik. Zatozenia WTT i zlecenie opraco- 
wania konstrukcji ciacjnika przekazano do 
Wojskowej Stacji Badawczo-Doswiadczalnej 
Sprzf tu Motoryzacyjnego. Na poczajku 1 952 r. 
dokumentacja rysunkowa ci^gnika (oznaczo- 
nego SG-10) znajdowata sie juz w Biurze 
Konstrukcyjnym Przemystu Motoryzacyjnego 
(BKPMot). W grudniu trzy prototypy przeka- 
zano do badari. Wojskowe badania kwalifika- 
cyjne zakoriczono w lutym 1953 r. W tym 
czasie doskonalono konstrukcje zespotow 
ciacpka i sprawdzono nowe silniki S-42. 
Oprocz okreslenia przydatnosci cia^gnika do 
holowania sprzetu artyleryjskiego, sprawdza- 
no mozliwosci przewozowe roznych tadun- 




SG-10— prototyp, 1952 r. 
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kow oraz mozliwosc zaadaptowania podwo- 
zia do konstrukcji kotowego opancerzonego 
transportera. Prace badawcze zakoticzono 
pomyslnie w czerwcu 1954 r. Zatwierdzona 
dokumentacja konstrukcyjna miata bye pod- 
stawa. uruchomienia serii informacyjnej. Bu- 
dowy tej serii nie podjeto, poniewaz w tym 
czasie zmieniono koncepeje wyposazenia 
wojska w pojazdy holuja.ee i transportowe. 

STAR 66 

Specjalisci z MON-u, w trakcie prac nad 
Starem 20, zgtaszali potrzebe skonstruowa- 
nia kotowego samochodu ciezarowego sred- 
niej tadownosci, zdolnego do poruszania sie 
w trudnych warunkach drogowych i po bez- 
drozach. 

Opracowanie takiego pojazdu przekazano 
do CBK-5 w potowie 1948 r. Tarn wykonano 
dokumentacje techniczna. przebudowy Stara 
20. Nowo projektowany Star 30 miat uktad 



napedowy 4x4, przy minimalnych zmianach 
w konstrukcji samochodu bazowego. Dalsze 
prace nad tym projektem wstrzymano podob- 
nie, jak nad SG-10, poniewaz zmieniono kon- 
cepeje wyposazenia wojska w pojazdy. 

W potowie 1952 r. zorganizowano konkurs 
na kotowy samochod ci^zarowy, zdolny do 
poruszania sie w trudnych warunkach drogo- 
wych. Organizatorzy konkursu — Pahstwowa 
Komisja Planowania Gospodarki i Zarzad 
Gtowny Planowania Uzbrojenia i Techniki 
Wojennej MON, chcieli zebrac informacje 
o realnych mozliwosciach samodzielnego 
opracowania w kraju kotowych ciezarowek 
z uktadem nap^dowym 4x4 i 6x6 oraz pojaz- 
dow gasienicowych j potgasienicowych. 
W projektach nalezato maksymalnie wykorzy- 
stac zespoty i cz^sci produkowanego Stara 
20. Dopuszczalne byto zastosowanie zespo- 
tow i czesci samochodu GAZ 51, ktorego 
licencyjny montaz uruchomiono w 1951 r. 
w Lublinie. 




Star 4x4 — prototyp, 1 953 r. 



Star 6x6— prototyp, 1953 r. 
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Badania przebiegowe prototypow. Proba wypchni?cla Starem 6x6 ugrzeznietego Stara 4x4 



Wyroznione i nagrodzone projekty postuzy- 
ty do okreslenia wymagari WTT dla nowych, 
przyszbsciowych samochodow terenowych 
sredniej tadownosci, oznaczonych jako Star 
4x4, Star 6x6 i b^dacego wtedy jeszcze 
w badaniach SG-10. 

Wykonanie dokumentacji konstrukcyjnej 
i budow^ prototypow powierzono specjalistom 
BKPMot w Warszawie. todzkiemu oddziatowi 
BKPMot-u zlecono opracowanie podwozi tych 



samochodow. W czerwcu 1 952 r. przedstawi- 
ciele MON-u zatwierdzili wst^pne projekty Sta- 
row 44 i 66. W potowie 1 953 r. przekazano do 
badari po dwa prototypy kazdego modelu. 
Badania zakohczono w lutym 1954 r. 

We wrzesniu 1 954 r. byty gotowe nastepne 
poprawione prototypy Stara 66. Prototypow 
44 nie wykonano z braku mozliwosci rowno- 
leg+ej produkcji obu modeli, rozniacych sie 
jedynie liczba, mostow napedowych. 




Star 66 — prototyp, 1953 r. 



4 




Star 66 — z serii probnej. 1958 r. 
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Star 66 — prototy py w trakcie 
jazd porownawczych po gor- 
skich drogach 




Star 66 — awaria prototypu w trakcie pokonywania brodu 




Star 66 — protolypy w trakcie 
jazd porownawczych po bez- 



—j! drozach 
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Nalezy zaznaczyc, ze unifikacja konstrukcji 
Starow 44, 66 i szosowego 21 byta wrecz 
wzorcowa. 

Wojskowe badania kwalifikacyjne prototy- 
pow zakoriczono w marcu 1955 r. W ich 
trakcie wykonano jazdy porownawcze z in- 
nymi (zagranicznymi) samochodami tereno- 
wymi oraz okreslono mozliwosci wykorzys- 
tania ich do specjalnych zadari, a ich podwozi 
pod zabudowe roznych specjalistycznych 
nadwozi. Analiza otrzymanych wynikow wy- 
kazata spetnienie wymagah WTT i nowocze- 
snosc konstrukcji Starow na tie zagranicz- 
nych samochodow tej klasy. 



przystapiono do uruchomienia produkcji se- 
ryjnej. 

Stary 66 eksploatowane w jednostkach 
wojskowych wykazywaty szereg usterek. Zo- 
staty one szybko usuniete, jednak miato to 
wptyw na pewn^zwtoke w podjeciu produkcji. 

Star 66 byt wyposazony w silnik S-47o po- 
jemnosci skokowej 4689 cm 3 i mocy 77 kW 
(95 KM) przy 3800 obr/min. W uktadzie sma- 
rowania zastosowano chtodnice oleju. Nowe, 
wydajniejsze byty filtry paliwa i powietrza. 
Sprzegto i skrzynka biegow pochodzity z pro- 
dukowanego, szosowego Stara 21. Nowa. 
konstrukcji byta skrzynka rozdzielcza (reduk- 




Star 66 — rysunek pogladowy podwozia 

Komisja MON, po zatwierdzeniu dokumen- 
tacji technicznej, zlecita wykonanie serii infor- 
macyjnej zaktadom w Starachowicach. R6w- 
noczesnie w BKPMot kontynuowano prace 
doskonalace. W ich wyniku zbudowano dwa 
dalsze prototypy, ktore przekazano do badah 
we wrzesniu 1955 r. Jeden z prototypow 
wyposazono w skrzynie tadunkowa^ z ptaska^ 
podtoga., drugi miat skrzyni§ tadunkowa^ 
z dwupoziomowa^ podtoga., tzw. £2. 

W lipcu 1 958 r. uroczyscie przekazano woj- 
sku serie informacyjna^ 25 egz. Starow 66. 
Bezposrednio po wyprodukowaniu tej partii 



tor), w ktorej znajdowata sie przystawka od- 
bioru mocy. W standardowym rozwiazaniu 
napedzata wciacjarke. W srodkowym i tylnym 
moscie nap^dowym zastosowano blokady 
mechanizmow roznicowych sterowane me- 
chanicznie z miejsca kierowcy. Zawieszenie 
obu tylnych mostow wykonano w postaci 
„wozkow" zamocowanych wahliwie na reso- 
rach poteliptycznych. Mosty prowadzone byty 
uktadem drazkow reakcyjnych. Kola 11.00- 
20". Jednobebnowa wciacjarka znajdowata 
sie za przednim zderzakiem. Kabina kierow- 
cy typu N66 byta stalowa, spawana, wyposa- 
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zona w sktadany, brezentowy dach i zdej- 
mowane gome czesci drzwi. 

STAR 660 

Mimo rozpoczecia produkcji seryjnej Stara 
66, kontynuowano prace rozwojowe samo- 
chodow w BKPMot w Warszawie i utworzo- 
nym w Starachowicach Przyzaktadowym 
Biurze Konstrukcyjnym (PBK w Starachowi- 
cach). 

W BKPMot prowadzono prace doskonala^ 
ce, jak rowniez nad nowym przysztosciowym 
samochodem terenowym sredniej tadowno- 
sci. W Starachowicach rowniez doskonalono 
produkowane samochody, wprowadzajac na 
biezaco zmiany konstrukcyjne i technologicz- 
ne uwzgl^dniajace uwagi zgtaszane przez 
uzytkownikow. 

Opanowanie produkcji Stara 66 dla po- 
trzeb wojska umozliwito odpowiednim stub- 
born MON okreslenie wtasnosci trakcyjnych 
przysztosciowych wojskowych samocho- 
dow. Wymagania te znalazty odzwierciedle- 



nie w WTT na nowy pojazd, oznaczony jako 
Star 660. 

Nowego Stara miaty cechowac wieksza 
moc silnika, zunifikowanego z silnikiem S-530 
z zapfonem samoczynnym, catkowicie syn- 
chronizowana skrzynka biegow, poprawione 
przednie zawieszenie, kota 12.00-18", urza_- 
dzenie do zmiany cisnienia w kotach, kul- 
kowo-srubowy mechanizm kierowniczy, pod- 
cisnieniowe urzadzenie wspomagania ukladu 




Star 660 M1 




Star 660 — prototypowe roz- 
wiazanie niezaleznego za- 
wieszenia przednlego mostu 
nspedowego z hamulcami 
tarczowymi 
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hamulcowego, instalacja pneumatyczna do 
zasilania uktadu hamulcowego przyczepy, 
wodoszczelna i ekranowana instalacja elek- 
tryczna i dostosowanie zespotow samochodu 
do gtebokiego brodzenia. 

Kazdy z osrodkow badawczych zakoriczyt 
budowe swojego prototypu na poczatku 1 962 r. 

BKPMot w swoim pojezdzie wprowadzit 
nastepujace rozwiazania: silnik S-532o mocy 
110,3 kW (150 KM), niezalezne przednie za- 
wieszenie, w przektadniach gtownych mos- 
tow napedowych zastosowano mechanizmy 
roznicowe o zwiekszonym-tarciu, kota 12.00- 
-18", kulkowo-srubowy mechanizm przektadni 
kierowniczej, urzadzenie do zmiany cisnienia 
w kotach, hamulce tarczowe, pneumatyczny 
uktad hamulcowy, instalacje pneumatyczna. 
do zasilania hamulcow przyczep. 

W prototypie z PBK w Starachowicach 
znalazty sie natomiast: nowy uktad sterowa- 
nia reduktorem i wtaczania przedniego mos- 
tu, kota 12.00-18", urzadzenie do zmiany 
cisnienia w kotach, pneumatyczne urzadze- 
nie wspomagania uktadu hamulcowego z in- 
stalacja. pneumatyczna. do zasilania hamul- 
cow przyczep, zmieniona. przektadnie napedu 
wcia.garki, wodne ogrzewanie kabiny kierow- 
cy, metalowa. skrzynie tadunkowa.. 

W obu przedstawionych prototypach znaj- 
dowato sie wiele nowo zaprojektowanych ze- 
spotow, ktorych przydatnosc zostata potwier- 
dzona w badaniach. Mozliwosci produkcyjne 
zaktadow w Starachowicach i ich kooperan- 
tow byty na tyle ograniczone, ze postanowio- 
no zawezic zakres modernizacji i przeprowa- 
dzic ja. w dwoch etapach. 

Pierwszym etapem byto uruchomienie (z 
poczajkiem 1965 r.) produkcji Stara 660 M1. 
W tym modelu zmieniono zamocowanie 
skrzynki rozdzielczej (reduktora), do skrzynki 
biegow wbudowano uniwersalna. przystawke 
odbioru mocy, poprawiono zawieszenie obu 
tylnych mostow napedowych, zastosowano 
pneumatyczne sterowanie blokadami mecha- 
nizmow roznicowych tylnych mostow i kota 
z ogumieniem 12.00-18" z uniwersalnym bie- 
znikiem. Ogumienie kot byto przystosowane 
do zmiany cisnienia, w uktadzie hamulcowym 
zastosowano nadcisnieniowe urzadzenie 
wspomagaja.ce, uktad hamulcowy przystoso- 
wano do zasilania hamulcow przyczep, zmie- 
niono naped wciajgarki. 

Drugim etapem modernizacji byto urucho- 
mienie produkcji seryjnej (od sierpnia 1968 r.) 



modelu 660 M2, w ktorym zmieniono hamu- 
lec pomocniczy, urzadzenie wspomagaja.ce 
zasadniczy uktad hamulcowy, zawor steruja.- 
cy uktadem hamulcowym przyczep, ksztaft 
dzwigni zmiany biegow, ostone silnika, zamo- 
cowanie kota zapasowego. Samochod zostat 
przystosowany do gtebokiego brodzenia. Za- 
stosowano ekranowana. instalacje elektrycz- 
na. i metalowa. skrzynie tadunkowa.. Kazda 
z tych zmian wymagata wykonania doktad- 
nych analiz konstrukcji. 




Star 660 M2. Widoczna jest skrzynka z akumulatorami 
umieszczona w miejscu prawego zbiornika paliwa 




Star 660 M2 — podwozie 




Star 660 M2 z prototypowym, skladanym, metalowo- 
-brezentowym dachem i obudowami nagrzewnic wod- 
nej instalacji ogrzewania wnetrza kabiny kierowcy 
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Star 660 M2 PON — podwbjna kabina kierowcy 

W samochodach produkowanych seryjnie 
montowano jedna. z dwu wersji skrzyri ladun- 
kowych: „niska_" (z wystajacymi nad podtoge 



btotnikami) — Star-660 M2/n lub „wysok^" 
(ptaska podtoga) — Star 660 M2/w. 

Wdrozono do produkcji skfadany, metalo- 
wo-brezentowy dach kabiny kierowcy. Do tej 
pory w samochodach przechowywanych na 
otwartej przestrzeni, brezentowy dach trze- 
ba byto wymieniac co dwa lata, poniewaz 
brezent tract! odpornosc na wode. Nowy 
dach byt szczelniejszy, trwalszy, odporniej- 
szy na uszkodzenia mechaniczne i przecie- 
ranie oraz zapewniat lepsza^ izolacje cieplna^ 
i akustyczn^. Dach ten tatwo byto wymienic 
we wszystkich wyprodukowanych modelach 
66 i 660. 

Wykonano kilka prototypowych rozwiazari 
ogrzewania wnetrza kabiny kierowcy. Byty to 
uktady wykorzystujape ciepto z uktadu chto- 
dzacego silnik (nagrzewnice z dmuchawami), 
jak rowniez niezalezne systemy ogrzewania 
benzynowego. 

Od 1967 r. cz§sc produkowanych Stardw 
660 M2 wyposazono w silniki z zaplonem 
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Star 660 M2 PON — z podwojna, kabina, kierowcy 




BP-64 do transportu bloku brzegowego parku pon- 
tonowego PP-64 — widok z przodu 
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Roztadowanie pontonow brzegowych parku pontono- 
wego PP-64 



AP-64 do transportu bloku pontonowego parku PP-64 

samoczynnym S-530 o mocy 77,2 kW (105 
KM), a od 1970 r. S-359. Byty to Stary 660 D. 

STAR 660 M3 

We wrzesniu 2000 r. na Miedzynarodowym 
Salonie Przemystu Obronnego w Kielcach 
przedstawiono propozycje modyfikacji wcia^z 
eksploatowanych w wojsku (i nie tylko) samo- 
chodow Star 660 M1/M2. Zmiany te (opraco- 
wane w Wojskowych Zaktadach Mechanicz- 
nych w Siemianowicach Sla^skich) mialy po- 
prawic jakosc pracy kierowcy, spelnienie wy- 
mogow norm ochrony srodowiska i zmniej- 
szyc koszty bieza.cej eksploatacji. Modyfika- 
cja polegata na zastosowaniu silnika z za- 
ptonem samoczynnym, turbodotadowanego 
(z chtodnica. powietrza) IVECO aifo o mocy 
125 kW (122 KM) przy 2600 obr/min. Sprzeg- 
to cierne, tarczowe, sterowane hydraulicznie 
bez wspomagania. Skrzynka biegow 5-biego- 
wa, synchronizowana z przystawka^ odbioru 
mocy do napedu wcia.garki. Przektadnia kie- 
rownicza ZF slimakowa z hydraulicznym 
uktadem wspomagania. Uktad hamulcowy 




Star 660 M3 — 1999 r. Propozycja modernizacji samo- 
chodow serii 660 przedstawiona przez Wojskowe Za- 
ktady Mechaniczne w Siemianowicach Sla,skich 
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dwuobwodowy z nadcisnieniowym urzadze- 
niem wspomagajacym. Instalacja podgrze- 
wania silnika i ogrzewania wnetrza kabiny 
kierowcy. Instalacja elektryczna 24 V. 

STAR 266 

Star 660 M2 by! kolejnym etapem wdraza- 
nia do produkcji seryjnej nowych rozwiazari 
konstrukcyjnych samochodu terenowego sre- 
dniej tadownosci. W osrodkach konstrukcyjno- 
-badawczych w Starachowicach i w Warszawie 
oraz w Wojskowym Instytucie Techniki Pan- 
cernej i Samochodowej (WITPiS) w Sulejow- 
ku od 1968 r. trwaty prace doskonalace, tym 
razem nad rodzina_ samochodow oznaczo- 
nych jako seria 200. Wykonano ok. 40 egz. 
(w tym 1 1 egz. modelu 266) prototypow tych 
samochodow, w ktorych przebadano po kilka 
wariantow poszczegolnych zespotow. 




Star 266 — prototyp, 1969 r. 

Opracowano i przebadano (wspolpraca 
z Zaktedami AVL w Grazu — Austria) szereg 
nowych, prototypowych silnikow, z ktorych 
silnik S-359 zostat skierowany do produkcji. 
Skrzynka biegow: jeden prototyp opracowano 
w Fabryce Przektadni Samochodowych 
(FPS) w Tczewie i trzy w Starachowicach. Do 
produkcji w FPS w Tczewie skierowano 
skrzynke biegow typu S5-45 (licencja ZF). 

Kabiny kierowcy opracowano w Osrodku 
Badawczo-Rozwojowym Samochodow Cie- 
zarowych (OBR SC) w Starachowicach, 
w BKPMot w Warszawie i w Instytucie Wzor- 
nictwa w Warszawie. Do produkcji skierowa- 
no kabine ze Starachowic. Opracowanie te- 
chnologii produkcji tej kabiny zlecono fran- 
cuskiej firmie nadwoziowej Chausson. 




Star 266 — z serii informacyjnej 1971 r. 




Star 266 — z serii informacyjnej 1971 r. Zwraca uwage 
zmieniony ksztatt przedniego zderzaka, brak marych 
lamp swiatet pozycyjnych, oston reflektorow i zbior- 
nikow paliwa 




Star 266 — z serii informacyjnej 1971 r. wyposazony 
w urzadzenie centralnego pompowania kol 
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Star 266 — z serli informacyjnej 1971 r. Przebieg 
badawczy po bezdrozach 




Star 266 — z pierwszej serii produkcyjnej 




Star 266 — z pierwszej serii produkcyjnej. Widoczne 
sa, wieksze zbiorniki paliwa 




Star 266 — z pierwszej serii produkcyjnej 



W 1973 r. uruchomiono produkcje seryjna^ 
Starow 266, koriczono prace badawcze serii 
prototypowych i informacyjnych 266 w roznych 
wersjach i z roznymi nadwoziami. Badania 
prowadzono w: OBR SC w Starachowicach, 
OKBPMot w Warszawie i WITPiS w Sulejow- 
ku. Mozna byto wyodrebnic nastepujace kie- 
runki dziatania: realizacja nowych rozwiazari 
konstrukcyjnych zgodnie z wytycznymi zawar- 
tymi w WTT, modyfikacja zespofow zgodnie 
z wnioskami po badaniach, unifikacja modeli 
200/244/266 i modernizacja znajdujacego sie 
nadal w produkcji Stara 660 M2. 




Star 266 — z pierwszej serii produkcyjnej 

CHARAKTERYSTYKA 
SAMOCHODU STAR 266 

Silnik: S-359, z zaptonem samoczynnym 
i bezposrednim wtryskiem, czterosuwowy, 
szesciocylindrowy, rzedowy, pionowy, usta- 
wiony wzdtuznie nad osia^ kot przednich. Sre- 
dnica cylindra 110 mm, skok ttoka 120 mm, 
pojemnosc skokowa 6842 cm 3 , stopieri spre- 
zania 17, moc znamionowa 110,3 kW (150 
KM) przy 2800 obr/min, maksymalny moment 
obrotowy 44 kGm (432 Nm) przy 1800 
obr/min. 

Kadtub silnika byt aluminiowy, a od 1983 r. 
zeliwny (S-359M). Mokre tuleje cylindrowe. 
Gtowica zeliwna, trzyczesciowa. Wat korbo- 
wy stalowy, kuty z ttumikiem drgah, podparty 
na siedmiu iozyskach. Panewki cienkoscien- 
ne, dzielone. Tloki ze stopu aluminium. Kor- 
bowody kute ze stali stopowej. Gornozaworo- 
wy uktad rozrzadu. Smarowanie cisnieniowo- 
-rozbryzgowe z dwiema pompami oleju zape- 
wniaj^cymi prawidlowe smarowanie silnika 
przy skrajnych (maksymalnych) przechytach 
samochodu. Chtodzenie ciecz% o wymuszo- 
nym obiegu z pomp^ odsrodkow^. Ukfad za- 
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silania sktadat si§ z dwoch zbiornikow paliwa, 
pompy zasilajaeej, dwukomorowego filtra pa- 
liwa, pompy wtryskowej z regulatorem obro- 
tow i automatycznym przestawiaczem kata 
wtrysku, przewodow wysokiego i niskiego ci- 
snienia oraz wtryskiwaczy. W silniku stoso- 




Podwozie Stara 266. Widok od spodu na silnik i zawie- 
szenie przednie 




Star 266 — badania stanowiskowe skrzynki biegow 




Podwozie Stara 266. Widok od spodu na wci^garke 
i zawieszenie tylnego mostu 




Star 266 — widok z gory tylnej czesci podwozia 




Star 266 — z serii informacyjnej w czasie prob brodze- 
nia w basenie znajdujacym si? na terenie WITPiS. 
Koricowka (wylot) rury wydechowej znajdowata si? za 
kabina kierowcy, wysoko nad powierzchnia^ wody, co 
byto zaleta.. Jednak w czasie jazdy, spaliny dostawaty 
sie pod plandeke i trury zolnierzy przewozonych na 
skrzyni tadunkowej 




Star 266 — z serii informacyjnej w czasie prob brodze- 
nia w basenie znajduja,cym sie na terenie WITPIS. 
Tutaj koricowka (wylot) rury wydechowej (zmienione- 
go ukladu wydechowego) znajdowata sie pod woda. 
Spieniona woda wskazuje jej potozenie. Przed wjaz- 
dem do wody zaktadano specjalne zaczepy ustalaja,ce 
w potozenlu uchylonym drzwi kabiny i tylna, burte 
skrzyni. Umozliwiato to swobodne wprywanie wody 
do wnetrza kabiny kierowcy i skrzyni tadunkowej. 
Wply wajaca do wnetrza samochodu woda powodowa- 
ta „toniecie" samochodu, a wife i staty kontakt kdt 
z podtozem. Na kohcowke rury wydechowej zaktada- 
no zawor zabezpieczaja,cy przed dostaniem sie wody 
do silnika przez uktad wydechowy 
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Star 266 — z serii informacyjne] w czasie prob 
pokonywania wzniesieri znajdujqcych sie na terenie 
WITPiS 





















Hi- 









Star C 266 — 1971 r. Prototyp cia.gnika siodlowego 
z prototypowa naczepa N 6 




Zestaw Star C 266 z naczepa, N 6 z serii informacyjnej 
w trakcie badari drogowych 



wano pompy wtryskowe i regulatory obrotow 
r6znych odmian, w zaleznosci od wersji sa- 
mochodow. Wydajny multicyklonowy filtr po- 
wietrza zamocowany byt na zewna.trz tylnej 
sciany kabiny kierowcy. Rozruch silnika w 
temperaturze otoczenia (od -10° do -20°C) 
utatwiafa swieca ptomieniowa w kolektorze 
ssacym. W temperaturach otoczenia (od -20° 



Star C 266 — 1971 r. Prototypowy zestaw ci^gnika 
siodlowego z naczepa, N 6 w czasie prob pokonywania 
wzniesieri na terenie WITPiS 




Star C 266 z naczepa, N 6 wyposazony w prototypowy 
naped hydrostatyczny kot naczepy, opracowany 
w PIMot w Warszawie 



do -40°C) uruchamianie silnika byto mozliwe 
przy uzyciu specjalnego podgrzewacza roz- 
ruchowego, ogrzewajacego misk? olejowa, 
i ciecz chtodzac^. Masa silnika (z kadtubem 
zeliwnym) w stanie suchym 620 kg. 

Sprzegto: cierne, jednotarczowe, suche 
z amortyzacja, obwodowa_ i ttumikiem drgari 
skretnych, sterowane hydraulicznie. 

Skrzynka biegow: mechaniczna, typu S5- 
-45 (ZF), sterowana mechanicznie, pieciobie- 
gowa o przetozeniach: I — 8,47; II — 4,68; III 

— 2,72; IV — 1,59; V — 1,00; W — 7,87. 
Biegi II — V — synchronizowane. W niektorych 
wersjach samochodow do skrzynek biegow 
montowanojednobiegowe przystawki odbioru 
mocy typu: N10/70; P45/1 lub P45/2. Masa 
skrzynki z obudowa. sprzegta — 170 kg, ma- 
sa skrzynki (bez oleju) z obudowa, sprzegta 
i przystawka, — 206 kg. 

Skrzynka rozdzielcza (reduktor): mecha- 
niczna, typu SR-380M, sterowana mechani- 
cznie (dzwignia, z miejsca kierowcy), dwu- 
biegowa o przetozeniach: szosowym (1,00) 
i terenowym (1 ,86). Masa skrzynki (bez oleju) 

— 150 kg. Potozenie dzwigni w pozycji „luz" 
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sygnalizowane lampka^ kontrolna^ w zestawie 
wskaznikow. Wtaczanie przedniego mostu od- 
bywato sie z miejsca kierowcy za posrednic- 
twem pneumatycznego silownika wytacznikiem 
elektromagnetycznym. Naped na tylne mosty 
byt staty. Skrzynka rozdzielcza zamocowana 
do ramy samochodu znajdowata sie za 
skrzynka. biegow. Naped miedzy skrzynkami 
przenoszony byt krotkim watem napedowym. 

Skrzynk? rozdzielcza, wyposazono w jed- 
nobiegowa, przystawke do napedu wcia^garki 




AP-71 — prototyp do transportu bloku parku pon- 
tonowego PP-64 na podwoziu Stara 266 




AP-71. Widok ramy podpontonowej 




BP-71 — prototyp do transportu bloku brzegowego 
PP-64 (1971 r.). Zwraca uwage podwyzszony dach 
kabiny kierowcy przystosowany do przewozu 4 osob 
(z kierowcaj 




BP-71 — prototyp do transportu bloku brzegowego 
PP-64 na podwoziu Stara 266 w czasie jazd badaw- 
czych po polnych drogach 




BP-71. Widok wnetrza kabiny kierowcy. Zlozona lezan- 
ka przystosowana do przewozu dwoch pasazerow 
w pozycji siedza.ce) 




BP-71. Widok wnetrza kabiny kierowcy. Roztozona 
lezanka przystosowana do przewozu jednego pasaze- 
ra w pozycji lezacoj 
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(standard) lub innych urzadzeri. Przystawka 
mogta pracowac w czasie jazdy, jak rowniez 
na postoju i wtaczana byte za posrednictwem 
pneumatycznego sifownika wytacznikiem 
elektromagnetycznym z miejsca kierowcy. 
W niektorych odmianach samochodow wta^ 
czenie przystawki odbywato si§ dzwignia. 
znajdujaca. sie obok siedzenia kierowcy. Od- 
powiedni kierunek obrotow przystawki uzys- 
kiwano wtaczajac pierwszy lub wsteczny 
bieg. 

Waty napedowe: rurowe, pojedyncze, 
z przegubami krzyzakowymi. Wat napedzaja.- 
cy tylny most byt dwuczesciowy z tozyskiem 
posrednim. Masa watow napedowych z tozy- 
skiem posrednim — 87 kg. 

Mosty napedowe: sztywne, potosie odcia.- 
zone, pojedyncze przektadnie gtowne ze 
stozkowymi kotami zebatymi, o przetozeniu 
6,33. Mechanizmy roznicowe tylnych mostow 
wyposazono w urza.dzenia blokuja^ce stero- 
wane za posrednictwem pneumatycznego si- 
townika wytacznikiem elektromagnetycznym 
z miejsca kierowcy. Wtaczanie blokad byto 
mozliwe w czasie jazdy, ale tylko na wprost. 
Masa mostu srodkowego lub tylnego (bez 
oleju) — 412 kg. 

Most przedni wyposazono w kulowe, row- 
nobiezne przeguby homokinetyczne. Masa 
mostu (bez oleju) — 494 kg. 

Zawieszenie przednie: dwa wzdtuzne re- 
sory piorowe, poteliptyczne z gumowymi zde- 
rzakami i dwa teleskopowe amortyzatory hy- 
drauliczne dwustronnego dziatania. 

Zawieszenie tylne: dwa odwrocone resory 
piorowe, poteliptyczne, zamocowane wahli- 
wie do ramy, prowadzone przegubowymi 
drazkami reakcyjnymi. Skok mostow ograni- 
czono stalowymi linkami i gumowymi zderza- 
kami. Masa resoru przedniego — 63 kg, tyl- 
nego — 80 kg. 

Kota i ogumienie: obrecze (9.00-20") 
dzielone, skrecane srubami; opony (12.00- 
-20"), detkowe, z terenowym bieznikiem przy- 
stosowane do jazdy ze zmiennym cisnieniem 
w zakresie 0,45-0,05 MPa. 

Koto zapasowe zamocowano pionowo 
w stojaku za kabina. kierowcy. Wyjmowanie 
i wktadanie kota utatwiato urzadzenie sktada- 
ja.ce sie z linki i bloczka. Masa kompletnego 
kota — 140 kg. 

Uktad kierowniczy: przektadnia kierowni- 
cza typu ZF-80-60 (przetozenie 20,7) srubo- 
wo-kulowa z wewnetrznym wspomaganiem 




CDS. Prototyp cysterny na podwoziu Stara 266 




CDS. Cyslerna na podwoziu Stara 266 w barwach 
ONZ 




CDS — 1973 r. Prototyp cysterny na podwoziu Stara 
266 




CDS z przyczepa,-cysterna 



19 




2m 





Star 266 z innego rodzaju nadwoziem cysterny 

hydraulicznym zasilanym pompa, napedzana^ 
kotami zebatymi rozrzadu silnika samochodu, 
lub typu ZIL (przetozenie 20,0) kulowa z ze- 
batka. i wycinkiem z^batym z wewnetrznym 
wspomaganiem hydraulicznym zasilanym 
pompa. nap^dzana. paskiem klinowym od watu 
korbowego silnika samochodu. Wat kolumny 
kierownicy, tamany z dwoma przegubami 
krzyzakowymi umozliwiat indywidualne usta- 
wienie kata pochylenia kota kierownicy. 

Podtuzny drazek kierowniczy o regulowa- 
nej dtugosci taczyt za posrednictwem sworzni 
kulowych ramie przektadni z ramieniem zwro- 
tnicy. Poprzeczny drazek kierowniczy (o re- 
gulowanej dtugosci) taczyt za posrednictwem 
sworzni kulowych ramiona zwrotnic. 

Uktad hamulcowy: sktadat sie z dwuob- 
wodowego, hydraulicznego hamulca zasad- 
niczego i mechanicznego hamulca pomoc- 
niczego. Jeden obwod zasadniczego hamul- 
ca dziatat na kota przedniej osi, a drugi na 
kota srodkowej i tylnej osi. W uktadzie hamul- 
cowym znajdowata si§ dwukomorowa pompa 
hamulcowa z cisnieniowym urzadzeniem 



wspomagajacym. Hamulce w kotach wyposa- 
zono w samoregulacje luzu miedzy szczeka- 
mi a b§bnem hamulcowym. 

Hamulec pomocniczy (reczny) — tarczo- 
wy, umieszczony na wale nap^dowym (przy 




Star 266 WUS z nadwoziem specjalnym do odkazania 
chemicznego 




Star 266 z dzwigiem 




Star 266 z zabudowanym 
dziatkiem przeciwlotniczym 
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Star 266 z dzwigiem 




Star 266 z koparka 




Star 266 w roll holownika samolotow bojowych 




Star 266 z nadwoziem radiostacji 



skrzynce rozdzielczej), sterowany mechani- 
cznie dzwigni^z miejsca kierowcy. Wszystkie 
zespoty uktadu hydraulicznego wykonano ja- 
ko wodoszczelne. 

Instalacja pneumatyczna: dwuobwodo- 
wa, sfuzyta do wspomagania hydraulicznego 
uktadu hamulcowego, uruchamiania jedno- 
lub dwuobwodowych pneumatycznych hamul- 
cow przyczepy, napedu sterowania mechani- 
zmow samochodu i doszczelniania zespo+ow 
w czasie brodzenia. Ukiad zasilany by! po- 
wietrzem ze sprezarki znajdujacej sie na sil- 
niku i napedzanej paskami klinowymi od kofa 
pasowego pompy cieczy chtodzacej. 

Wspomaganie hamulcow odbywato sie 
dwukomorowym, dwuobwodowym mecha- 
nizmem dziatejacym na pompe hamulcowa., 
zasilanym z trzykomorowego zbiornika po- 
wietrza. 

Hamulce przyczepy uruchamiane byty za- 
worem hamowania przyczepy, ktory sterowa- 
ny byt mechanizmem wspomagajacym. 

Powietrze z trzykomorowego zbiornika za- 
sila+o sitowniki wytapzania i wtaczania: pompy 
wtryskowej, wciajgarki i hamulca wciacjarki, 
mechanizmow roznicowych tylnych mostow 
i napedu przedniego mostu. 

W uWadzie doszczelniania zespotow wyko- 
rzystywano oprocz sprezonego powietrza, 
wewnefrzne przedmuchy silnika. 

Wciqgarka: jedno- (d+ugosc liny 50 m) lub 
dwubebnowa (dtugosc liny 2x25 m) zamon- 
towana w tylnej czesci ramy. Line zakori- 
czona, hakiem, poprowadzono wzdtuz prawej 
podtuznicy ramy, przewleczono przez otwor 
w przednim zderzaku i zaczepiono za haki 
holownicze tego zderzaka. Wciacjarka nap§- 
dzana byta przez silnik samochodu za po- 
srednictwem przystawki skrzynki rozdziel- 
czej, watow napedowych i dwustopniowej 
przektadni. Wary napedowe dzielone, z prze- 
gubami krzyzakowymi i tozyskami posredni- 
mi. Sprzegto i hamulec wci^garki uruchamia- 
ne pneumatycznie, sterowane zaworami ele- 
ktropneumatycznymi wtaczanymi wytaczni- 
kiem z miejsca kierowcy. Wciajgarke zabez- 
pieczono kotkiem przeciazeniowym znajduja^- 
cym sie w tozysku posrednim watu napedo- 
wego. 

Instalacja elektryczna: 12 V (napiecie 
rozruchowe 24 V), jednoprzewodowa i ekra- 
nowana. Zespoty elektryczne wodoszczelne 
i wodoodporne (alternator — 750 W, rozrusz- 
nik — 4,8 kW, regulator napiecia, akumula- 
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Star 266 z nadwoziem warsztatowym, holujacy przy- 
czepe z urzadzeniami zasilajacymi 




Star 266 (pozarniczy) 




Star 266 z nadwoziem specjalnym typu 786 (radiostacja) 



tory — 2x135 Ah). Na tylnej scianie kabiny 
kierowcy znajdowaty si? zaciski do zasilania 
instalacji samochodu z zewnetrznych zrodet 
pradu. Instalacje elektryczna. standardowo 
przystosowano do: napiecia 24 V, montazu 
reflektora-szperacza i innych urzadzeri spe- 
cjalnych. Samochod wyposazono w swiatta 
zamaskowane: przeta.cznik warstwowy, tylna, 
lamp? odlegtosciowa^notek" i ramki tunelowe 




Star 266 z nadwoziem typu 786 w trakcie badari tenso- 
metrycznych na poligonie WITPiS 



w reflektorach. Podwozia CDP 04 stuza.ce 
takze do zabudowy cystern do przewozu pa- 
liw oraz IRS wyposazono w 24 V instalacj? 
elektryczna^. 

Rama: podtuznicowa, nitowana. Podtuzni- 
ce i poprzeczki ttoczone z blachy stalowej. 
Zderzak przedni przykr?cony do podtuznic 
wyposazono w dwa zaczepy holownicze. 
W tylnej (ostatniej) poprzeczce ramy wbudo- 
wano obrotowy hak holowniczy. 

Kabina kierowcy: wagonowa, typu 641 
(zmodernizowana w 1985 r.), stalowa, spa- 
wana, dwumiejscowa, dwudrzwiowa. Szyby 
w drzwiach opuszczane, szyby przedniego 
okna indywidualnie odchylane. W dachu dwa 
okra.gte wfazy. Kabina izolowana cieplnie 
i akustycznie. Wyposazenie kabiny: dwa po- 
jedyncze siedzenia z petna. regulacja. nachy- 
lenia poduszki i oparcia, lezanka, nagrzew- 
nica z dmuchawaj kierownicami strug powie- 
trza. 

Skrzynia tadunkowa: typu 663 lub typu 
673, stosowane byty zamiennie. 




Star 266 z nadwoziem warsztatowym typu Sarna 
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Skrzynia typu 663 (podtoga dwupoziomowa, 
tzw. omega) stalowa, spawana, z odbojnicami, 
oporicza, i dzielonymi pata_kami pod dach pot- 
okrajgfy lub dwuspadowy. Tylna sciana skrzyni 
odchylana i opuszczana. Wszystkie sciany 
(burty) wyposazono w drewniane, wyjmowane 
nadstawki. Wzdtuz scian bocznych znajdowa- 
fy sie odchylane dwuczesciowe tawki. W osi 
samochodu mozna byto zamocowac sktadane 
tawki bez oparc. Oporicz§ mozna byto zwinac 
ku gorze i zamocowac lub catkowicie ztozyc 
i zamocowac (wraz ze zdjetymi nadstawkami 
i patakami) w specjalnych uchwytach do tylnej 
sciany. Skrzynie tadunkowa^ wyposazono w in- 
stalacj§ swietlnaj dzwi^kowa^do komunikowa- 
nia s\q z kabina^ kierowcy. Istniata mozliwosc 
wyposazenia skrzyni w benzynowa, nagrzew- 
nice z dmuchawa^. 

Skrzynia typu 673 stalowa, spawana. Ptas- 
ka^ podtoge wykonano z drewnianych desek. 
Tylna i boczne sciany skrzyni byty odchylane 
i opuszczane bez koniecznosci demontazu 
patakow i oponczy. Drewniane odbojnice. 
Nadstawki metalowe. Pataki pod dach pot- 
okra.gty lub dwuspadowy. Drewniane sktada- 
ne tawki z oparciami mocowane w osi podtuz- 
nej skrzyni tadunkowej. Skrzynia nie miata 
instalacji swietlnej i dzwiekowej do komuniko- 
wania sie z kabina, kierowcy, nie byto moz- 
liwosci wyposazenia skrzyni tadunkowej 
w benzynow^ nagrzewnice z dmuchaw^. 

Wymiary (mm): dtugosc x szerokosc x wy- 
sokosc — 6820 x 2500 x 2835 (663) lub 31 55 
(673); rozstaw osi — 2990 + 1240; rozstaw 
kot przednich i tylnych — 2004; wznios ramy 

— 1140; zwis przedni — 1310; zwis tylny 

— 1280; przeswit poprzeczny — 325; prze- 
swit podtuzny — 535; wymiary przestrzeni 
tadunkowej — 3968 (3890) x 2200 x 1600 
(1730); kat natarcia — 37°; kat zejscia 

— 42,5°; kat rampowy — 40°; minimalna 
srednica zawracania — 17 m. 

Osiagi: pr^dkosci (km/h): maksymalna 

— 90; maksymalna uzyteczna — 86; kontrol- 
ne zuzycie paliwa — 27 dm 3 /100 km; ma- 
ksymalny zasieg (pojemnosc zbiornikow pali- 
wa — 2 x 1 50 dm 3 ) — 1 040 km; maksymalne 
pokonywane wzniesienia na pierwszym biegu 

— 76° (terenowy) i 41° (szosowy); maks. 
gtebokosc brodzenia — 1,8 m. 

Masy (kg): catkowita — 10 850/11 070; 
gotowego do jazdy — 7350/7570; wtasna 

— 7200/7420; catkowita holowanej przycze- 
py — 4000; 




Star 266. Skrzynia tadunkowa z ptaska, podtogq, pod 
przednim zderzakiem znajduje si$ podgrzewacz roz- 
ruchowy silnika 




Star 266 w ozdobnym ..cywilnym" malowaniu 

Na zdjeciach widoczne sa^ niektore zmiany 
w wygla^dzie zewn^trznym prototypow: zmie- 
niony przedni zderzak, brak przednich lamp 
swiatet pozycyjnych, brak oston zbiornikow 
paliwa, wieksza pojemnosc zbiornikow pali- 
wa, przeniesienie ttumika z wylotem rury wy- 
dechowej ze sciany tylnej kabiny kierowcy na 
lewa. podtuznice ramy, przystosowanie kabi- 
ny kierowcy do zamontowania radiostacji i fil- 
trowentylacji, uktad centralnego pompowania 
kot i podgrzewacz rozruchowy silnika. 

Wykonano szereg nadwozi specjalnych 
i specjalizowanych oraz dostosowywano ta- 
kie nadwozia (juz produkowane do Starow 
660) do zabudowy na podwoziu 266. 

Wprowadzano zmiany w konstrukcji samo- 
chodu zgodnie ze zmieniajacymi sie przepi- 
sami i normami oraz zadaniami odbiorcow 
cz^sto egzotycznych: zmieniono usytuowa- 



23 



nie akumulatorow (z kabiny kierowcy do 
skrzynki znajdujacej sie w miejscu prawego 
zbiornika paliwa), wykonywano 24 V instala- 
cj§ elektryczna,, montowano zbiornik wody (w 
miejscu kosza kanistrow — Libia), ostony 
zbiornikow paliwa, pojedynczy zbiornik pali- 
wa o pojemnosci 250 dm 3 , potezniejsze zde- 
rzaki, drewniane naktadki na zderzakach, do- 
datkowe stopnie wejsciowe, uktady chtodze- 
nia i wentylacji przystosowane do eksploata- 
cji w tropikach, uktady centralnego pompowa- 
nia kot, ogrzewanie wnetrza skrzyni tadun- 
kowej, donosniejsze sygnaty dzwiekowe itp. 

Rok 1976 byt znamiennym dla FSC ze 
Starachowic, poniewaz wstrzymano wszelkie 
prace rozwojowe nad nowa_ rodzina^ samo- 
chodow serii 300. W tym czasie owczesny 
rzad realizowat nowa^ polityk? gospodarcza^ 
polegajaca, na czesto nie przemyslanych za- 
kupach licencji. Podpisano umowe licencyjna^ 
z firma^ Steyr, wykonano kilka prototypow 
szosowych samochodow Star-Steyr, po czym 
dalsza wspotpraca ustata. 

W 1 990 r. FSC przeksztateono w jednooso- 
bowa^ spotk^ Skarbu Pahstwa zmieniaja,c na- 
zwe na Zaktedy Starachowickie SA i rozpo- 
cz^to masowe zwolnienia pracownikow. W tym 
czasie (od 1982 r.) wdrazano do produkcji 
zmodyfikowane szosowe samochody Star 
1142 i pracowano nad terenowa, wersja, 1144 
(wykonano jeden prototyp) i 1166, ktory zreali- 
zowano juz jako 1366. Roznit si? on od Stara 
266 m.in. zmieniona. (odchylanaj kabina. kiero- 
wcy, rama. podwozia (swiatta przednie zabudo- 
wano w przednim zderzaku) i kotami. Star 1366 



nie wszedt do produkcji. W latach 1987-1989 
przygotowano kilka samochodow Star 266 do 
startow w rajdach-maratonach. 

W czerwcu 1997 r. rozpoczeto rozmowy na 
temat wspotpracy z przedstawicielami takich 
firm jak Renault, Volvo, Mercedes, Iveco 
i MAN. 

STAR 266M 

W 1 998 r. podpisano list intencyjny o wspot- 
pracy z niemiecka. firma, MAN Nutzfahrzeuge 
AG, a w grudniu 1999 r. podpisano umowe 
zakupu czesci zaktadow w Starachowicach 
przez MAN-a i utworzono przedsiebiorstwo 
STAR Trucks. W wyniku tej wspotpracy zostata 
uruchomiona produkcja (w 1999 r.) dwoch no- 
wych samochodow szosowych 12. 155 i 8. 125 
i zmodemizowano Stara 266 {Star 266 M) oraz 
zbudowano prototypy Stara 944 (4x4). 

W modelu 266 M znalazty sie zmiany kon- 
strukcyjne wykonane juz w prototypie Stara 
1366 i nowe pochodzace od MAN-a. Silnik 
MAN: czterocylindrowy, turbodotadowany, 
z bezposrednim wtryskiem paliwa. Pojemnosc 
skokowa — 4,58 dm 3 , moc maksymalna 1 1 4 kW 
(155 KM) przy 2400 obr/min. Skrzynka biegow 
typu ZF S6-36, synchronizowana, szesciobie- 
gowa. Skrzynka rozdzielcza, waty, mosty nape- 
dowe, zawieszenie przednie i tylne, uktad kiero- 
wniczy oraz wciacjarka bez zmian. Koto zapa- 
sowe przeniesiono pod rame, usunieto kosz na 
kanistry. Zamiast dwoch zbiornikow (2x150 
dm 3 ) zastosowano jeden zbiornik o pojemnosci 
250 dm 3 . Zmieniono skrzynie tadunkowa.. 




Podwozie Stara 266 M przy- 
gotowane pod zabudowe 
nadwozia specjalnego, o 
czym swiadczy uktad wyde- 
chowy wyprowadzony pod 
przednim zderzakiem. Zwra- 
caja uwage inne zbiorniki 
sprezonego powietrza i wy- 
soki przedni zderzak z wbu- 
dowanymi reflektorami 
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Star 1366 — prototyp, 1 999 r. 



Star 1366— prototyp, 1999 r. 




Pr^dkosci: maksymalna — 93 km/h, mini- 
malna — 3,5 km/h, maksymalne pokonywane 
wzniesienie — 78°, maksymalna gt^bokosc 
brodzenia — 1 ,2 m. 

Masy (kg): wfasna podwozia — 6200; sa- 
mochodu skrzyniowego — 7100. 

STAR-MAN 

W 1999 r. publicznie prezentowano pierw- 
sze prototypy Stara 1266 i Stara 1466. Mo- 
del 1466 z ukiadem napedowym 6x6 wypo- 
sazono w silnik MAN D 0826 LFG 15, szes- 
ciocylindrowy, turbodotadowany. Pojemnosc 




Star 1266 — prototyp 
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Star 1466 
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skokowa — 6,87 dm 3 , moc maksymalna 

— 162 kW (220 KM) przy 2400 obr/min. 
Sprzegto typu Fichtel-Sachsh MFZ 395. 
Skrzynka biegow typu ZF 6S850, szescio- 
biegowa. Skrzynka rozdzielcza typu MAN 
G1 000-2, mechaniczna. Mosty nap^dowe ty- 
pu MAN. Zawieszenie przednie i tylne jak 
w 266 M. Kota 14.00-20". Zasadniczy uktad 
hamulcowy typu WABCO. Kabina kierowcy 
typu MAN. Skrzynia tadunkowa stalowa. 

Wymiary samochodu (mm): dtugosc x sze- 
rokosc x wysokosc — 7400 x 2500 x 3300; 
rozstaw osi — 4000 + 1370; 

Pozostate dane; tadownosc — 6000 kg, 
dopuszczalna masa catkowita — 14 000 kg, 
pr^dkosc maksymalna — 86 km/h. 

Star 1266 z uktadem nap^dowym 6x6 wy- 
posazono w silnik MAN D 0824 LFL 09 
czterocylindrowy. Pojemnosc skokowa 

— 4,58 dm 3 , moc maksymalna — 114 kW 
(155 KM) przy 2400 obr/min. Sprz^gto typu 
Z 395. Skrzynka biegow typu ZF 6S-36, 
szesciobiegowa. Skrzynka rozdzielcza SR- 



-380M lub typu MAN G 1000-2. Mosty nap<?- 
dowe typu MAN. Zawieszenie przednie i tyl- 
ne, jak w 1466. Opony 12.00-20" lub 14,5- 
-20". Uklad kierowniczy z przektadnia. typu 
ZF. Zasadniczy uktad hamulcowy typu 
WABCO. 

Kabina kierowcy i skrzynia tadunkowa, jak 
w modelu 1466. 

Wymiary samochodu (mm): dtugosc x sze- 
rokosc x wysokosc — 6950 x 2550 x 3300; 
rozstaw osi — 2990 + 1250. 

Pozostate dane: tadownosc — 4000 kg, 
dopuszczalna masa catkowita — 12 000 kg, 
pr^dkosc maksymalna — 89 km/h. 

ZASTOSOWANIE 
SAMOCHODOW 
TERENOWYCH STAR 

W latach 1948-1957wyprodukowanota.cz- 
nie ok. 50 tys. samochodow Star 20. Znalazty 
one zastosowanie w stuzbach transporto- 



Star 266 — pierwsze przymiarki do rajdowej ci^zarowki 
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wych Wojska Polskiego. W potowie 1956 r. 
rozpoczejo produkcji Stara 21. Jednak po- 
trzeby MON nie ograniczaty si§ do szoso- 
wych samochodow ci^zarowych. Polrzebne 
byty terenowe samochody cifzarowe zdol- 
ne do poruszania si§ w trudnych warunkach 
drogowych i po bezdrozach. Proba. rozwia.- 
zania tego problemu, dotkliwie odczuwal- 
nego w jednostkach ci^zkiej artylerii, byto 
wykonanie prototypow ciacjnikow potga.sie- 
nicowych SG-10 (lata 1949-1953), ktorych 
w rezultacie nie wdrozono do produkcji. 
Podobnie byto z prototypami Starow 30 
i 44. 

W lipcu 1958 r. przekazano wojsku seri§ 
informacyjna, 25 egz. samochodow Star 66. 
Eksploatacja w jednostkach wojskowych 
pierwszych partii samochodow wykazata 
szereg wad i usterek typowych dla nowo 
uruchamianej produkcji samochodu, ale nie 
do korica przebadanego. Byto to spowodo- 
wane ogromnym pospiechem i potrzeba^ 
szybkiego dostarczenia tych samochodow 
Wojsku Polskiemu i gospodarce narodowej. 
Produkcyjne usterki szybko usunieto i wzno- 
wiono produkcj§. 

W miar§ wzrostu produkcji coraz wi^cej 
samochodow trafiato rowniez do cywilnych 
przedsi^biorstw. W 1960 r. wyprodukowano 
600 samochodow terenowych. W kolejnych 
latach wyprodukowano (egz.): 1965 r. — 
2300, 1970 r. — 3200, 1973 r. — (6), 1975 r. 

— 4000, 1984 r. — (1552), 1985 r. — (1275), 
1986 r. — (1941), 1987 r. — (1549), 1988 r. 

— 2010 (1593), 1989 r. — 1685, 1990 r. — 
1200, 1996 r. — (88), 1997 r. — (85), 1998 r. 

— (110). W latach 1971-1994 MON otrzymat 
ogotem 13 760 egz. modeli 660 M1/M2 
i 17 072 egz. modelu 266. W nawiasach 
podano liczby samochodow dla MON (brak 
doktadnych danych). 

Uczestnicy polskich wypraw naukowych 
na pustyni? Gobi, w Himalaje, po afrykahs- 
kich pustyniach i po bezdrozach Ameryki 
Potudniowej chwalili sobie terenowe Stary. 
Uczestnicy Klubu Wysokogorskiego w wy- 
prawie w gory Etiopii postuzyli si§ Starem 
660 M1. 

Wykonano szereg nadwozi specjalnych 
i specjalizowanych oraz dostosowywano ta- 
kie nadwozia (juz produkowane do Starow 
660) do zabudowy na podwoziu 266. Stuzyty 
one do holowania dziat, samolotow bojowych, 
transportu amunicji, todzi saperskich i pod 




Star 266 w wersji rajdowej przygotowany do udziatu 
w rajdzie Paryz-Dakarw 1988 r. 




Kabina rajdowego Sfara 266 — rajd Paryz-Dakar 
w 1988 r. 



zabudowe nadwozi specjalnych: stanowisk 
dowodzenia, autobusow sztabowych, radio- 
stacji, radarow, dziat przeciwlotniczych, par- 
kow pontonowych, mostow towarzyszacych, 
cystern, pozarniczych, zurawi, dystrybutorow 
paliw i olejow, dzwigow, koparek, wywrotek, 
warsztatow naprawczych, ciacjnikow siodto- 
wych i wielu innych. 

W 1988 r. przygotowano dwa samochody 
Star 266 do startow w rajdzie-maratonie Pa- 
ryz-Dakar. Samochody roznify si§ od produk- 
cyjnych niektorymi zespotami i wyposaze- 
niem wymaganym w odpowiednich regulami- 
nach sportowych. 

W 1 979 r. opracowano i wykonano w Prze- 
mystowym Instytucie Motoryzacji w Warsza- 
wie samochod do obsiugi pierwszej wizyty 
Papieza Jana Pawta II. Do wykonania tego 
pojazdu wybrano podwozie Stara 660 M2. 

O atrakcyjnosci samochodow swiadczyt 
eksport. Przykladowo Stary 266 eksportowa- 
no do Angoli (w latach 1977-1981 wystano 
2790 egz.) i odpowiednio: Libia (1980 r.) 
— 650 egz., Wt?gry (1986-1989) — 174 egz., 
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Star 660 M2 (JP-II). Samochod 
zaprojektowany i zbudowany 
w PIMot w Warszawle do ob- 
stugi pierwszej wizyty Papieza 
Jana Pawla II 



Star 266— 1981 r. Wersja eks- 
portowa do Llbli. Kola z no- 
wym wzorem bieznika, skrzy- 
nla ladunkowa z ptaska. pod- 
loga. akumulatory przeniesio- 
ne z kablny klerowcy do 
skrzynkl znajduja,cej si? 
w miejscu prawego zbiornika 
paliwa 



Star 266— 1981 r. Wersja eks- 
portowa do Llbil. Zdjecie uka- 
zuje samochod przygotowany 
do pomiaru polozenia srodka 
ciezkosci 
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ZSSR (1987-1989) — 359 egz., Birma (1990 r.) 
— 89 egz., Jemen (1999 r.) — 550 egz. Brak 
wiarygodnych danych o wielkosci eksportu do 
ZSRR, Chin, Egiptu i innych paristw. W trakcie 
dziateri wojennych miedzy Angola^ i Republika. 
Poludniowej Afryki, RPA zdobyte ok. 700 samo- 
chodow Star 266. 





Star 266 w wersji eksportowej do Angoli 



Podwozie samochodu Star 266 w wersji eksportowej do 
Angoli 



Star 266 — 1999 r. W wersji eksportowej do Jemenu 
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★ * 

Cia^gty rozwoj konstrukcji samochodu, kto- 
rego koncepcja siega lat pi§cdziesiatych, 
umozliwil spetnienie oczekiwaii odbiorcow 
wojskowych i cywilnych. W tym czasie na- 
stapifa zmiana w wymaganiach na samocho- 
dy wojskowe, znacznie roznicuja.ce wymaga- 
nia odbiorcow cywilnych. Z uwagi na skape 
dotacje do badah i rozwoju produkcji, istniata 
koniecznosc daleko idacej unifikacji tereno- 
wych wojskowych ciezarowek z szosowymi 
ciezarowkami cywilnymi. W tej sytuacji Star 
266 (66 i 660) nie mogt bye typowym woj- 
skowym samochodem ciezarowym. Jednak 
zgodnie z opiniami uzytkownikow, samocho- 
dy sprawdzaty sie w trudnych warunkach dro- 
gowych, terenowych, w dziataniach wojen- 
nych, w duzym zapyleniu, wysokiej wilgotno- 
sci, wysokich i niskich temperaturach otocze- 
nia, w misjach pokojowych ONZ i ekspedy- 
cjach naukowych. 

Rozwoj samochodu 266 zatrzymat sie na 
etapie prototypow 1266 (bezposrednie roz- 
winiecie modelu 266) i 1466. Sa, to pojazdy 
rozniace sie zespofami i tadownoscia,. Do 
produkcji (bye moze) trafi ten drugi, bedacy 
daleko idaca. unifikacja. z konstrukejami typu 
MAN. Prawdopodobnie produkowany bedzie 
..grozny" konkurent obu samochodow — Star 
944 z uktadem napedowym 4x4. Samochody 
te wyznaczaja. nowy kierunek rozwoju samo- 
chodu terenowego sredniej tadownosci, przy 
rownoczesnym ograniczeniu polskiej mysli 
technicznej, pracy polskich osrodkow nauko- 
wo-badawczych i pracy polskich inzynierow 
i konstruktorow. Pozostanie niestety, tylko 
tania praca polskich robotnikow. 



Kwestia^ otwarta. bedzie sprawa zachowa- 
nia nazwy Star i czy w Starachowicach pozo- 
stanie fabryka produkujapa samochody, czy 
jedynie montownia samochodow MAN. 
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629.114.4/7. Samochody terenowe 
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Star 660 M2/w z ..ptaskaj' skrzynia, tadunkowa. 
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Star 1466 — prototyp 



